OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej nr 111574L. od drogi powiatowej nr 3504L. do miejscowosci
Podhucie dlugos¢ 3,574 km

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Pomiary w terenie,

b) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 roku Nr 89 poz. 414 wraz z
pozniejszymi zmianami),

c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 roku, poz. 462),

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

e) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 1985 r. Nr 14
poz. 60 wraz z pdzniejszymi zmianami),

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod 1
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004 r. Nr 130 poz. 1389),

g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegotowego
zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202 poz. 2072),

h) Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z p6zniejszymi zmianami),

1) Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych, Gdansk 2012

k) Katalog powtarzalnych elementow drogowych, Warszawa 1979 1 82 r.

J) Normy techniczne.

2. LOKALIZACJA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa do zgloszenia robot: :
Przebudowa drogi gminnej nr 111574L od drogi powiatowej nr 3504L do miejscowosci Podhucie
dtugos¢ 3,574 km

Zakres przebudowy przyjeto do projektu wg ponizszej lokalizacji:

od km 0+000 do km 2+977,84 oraz drogi gminnej nr 111590L w miejscowosci Podhucie od km
3+066,15 do km 3+727,40 o tacznej dlugosci 3,574 km.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren objgty opracowaniem potozony jest w Gminie Tarnawatka, w miejscowos$ci Podhucie

1 Tarnawatka-Tartak. Droga nr /1/1574L jest droga gminna o nawierzchni z niesortu kamiennego
od km 1+570,00 do km 2+977,84 , natomiast od km 0+000 do km 1+570,00 posiada nawierzchni¢
gruntowa. Szerokosci jezdni oscylujaod3,7 m do 4,8m (Srednio 4,5m)i posiadaja przekrdj

ze spadkiem jednostronnym na catym odcinku. Droga nr //7590L w miejscowos$ci Podhucie

od km 3+066,15 do km 3+727,40 jest droga gminna o nawierzchni zuzlowej o szerokosci jezdni
od 3,7 m do 4,8m ($rednio 4,5m) 1 spadkiem jednostronnym na catym odcinku. Drogi te znajduja
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si¢ na dziatkach nr ewid. 155/1,155/2, 528, 137, 139.Przyprzedmiotowej drodze wystepuje
zabudowa jednorodzinna. Zakresem opracowania sa dwa odcinki o tacznej dlugosci 3,639 m.
Poczatek opracowania znajduje si¢ przy skrzyzowaniu z droga powiatowa —kilometraz 0+000,00,
koniec opracowania odcinka pierwszego przy dziatce nr 62, poczatek nastepnego przy dz. nr ewid.
121/11 koniec catosci przy dzietace nr 134. Droga posiada odwodnienie powierzchniowe,
jednostronnie wystepuja odwadniajace rowy przydrozne.W km 0+077,61 projektowany jest
przepust fi 1000mm, na ktéry nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage 1 ostroznos¢ podczas wykonywania
prac. Wzdtuz drogi wystgpuja zjazdy na posesje o nawierzchni z thucznia kamiennego posiadajace
rozne szerokosci. Istniejacy przylegly teren uzbrojony jest w sie¢ elektroenergetyczna i
wodociagowa, na ktore nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage podczas wykonywania prac.
Przedmiotowa inwestycja zwiazana jest bezposrednio z obstuga komunikacyjna przylegle;j

zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Droga na catym odcinku posiada w przecigtnym stanie
technicznym.
Zakres przebudowy obejmuje:

e Wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

e Wykonanie warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego

e Wykonanie warstwy wyrownawczej z kruszywa kamiennego 0-31,5

e Wykonanie konserwacji rowow odwadniajacych
Wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym stabilizowanym

mechanicznie 0-31,5

e Wpykonanie umocnienia zjazdow z kruszywa tamanego 0-31,5
e Wykonanie przepustu pod droga z rur PEHD fi 100cm
e Wykonanie kanatu teletechnicznego

4. OPIS PROJEKTOWAMEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotem opracowania jest przebudowa (modernizacja) droginr /1711574L i 111590L
wraz z mijankami, przylegtymi poboczami, przepustem i zjazdami.W zaleznosci od
kilometrazu projektuje si¢ przebudoweg polegajaca nawykonaniu podbudowy pomocniczej z
kamienia tamanego 0-63 na odcinku od km 0+000 do km 1+570na catej szerokosci,
podbudowy zasadniczej na calej szerokosci i dtugosci jezdni lub tylko wyréwnanie juz
istniejacej nawierzchni z mieszanki mineralnej0-31,5, wykonaniu warstwy wyroOwnawczej z
betonu asfaltowego, ulozeniu warstwy §cieranej z betonu asfaltowego oraz wykonanie
pobocza utwardzonego z mieszanki kamiennej 0-31,5 Istniejaca nawierzchnia drogi z
niesortu kamiennego zostanie potraktowana jako podbudowa. Odcinek drogi nr 111590L
obecnie posiada nawierzchni¢ z zuzla, ktora nalezy zebra¢ (grubos$¢ okoto 20cm) 1 na jej
miejsce utozy¢ podbudowe z kruszywa 0-31,5 oraz dwie warstwy betonu asfaltowego.

e Konstrukcje nawierzchni dla jezdni przyjgto indywidualnie jak dla kategorii ruchu KR2, dla
grupy nosnosci podtoza G1.Wymagane jest dostosowywanie wysokos$ci nawierzchni do
istniejacych urzadzen pasa drogowego, studzienek oraz wjazdéw indywidualnych.
Zaprojektowano szes¢ mijanek poszerzajacych droge o 1,5m o dlugosci 37m kazda (wraz
ze skosami).

e Przewidywana no$no$¢ drogi to 10 t dla pojedynczej osi pojazdow poruszajacych sig po
omawianym odcinku. Zachowuje si¢ dotychczasowy sposob zagospodarowania pasa
drogowego (zgodnie z mapa ewidencyjna). Szerokos$¢ drogi zostaje bez zmian, natomiast
roboty beda prowadzone tylko w obr¢bie pasa drogowego.

e [okalizacja oraz szeroko$¢ istniejacych zjazdéw indywidualnych oraz doj$¢ do budynkéw
nie ulegta zmianie. Projektowane nowe zjazdy utwardzone sa szerokos$ci 3,5m oraz
posiadaja nawierzchni¢ z mieszanki kamiennej frakcji 0-31,50 gr. 10cm. Zjazdy dowiazano
do krawedzi jezdni przy pomocy lukow kotowych o promieniu R=3,00 m. Uksztaltowanie
wysokosciowe zjazdow indywidualnych oraz dowiazan do terenu dostosowano do rz¢dnych
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istniejacych. Dokladne umiejscowienie utwardzenia zjazdow indywidualnych nalezy
dopasowac¢ ze stanem faktycznym w terenie.

¢ FElementem zwienczajacym roboty drogowe beda prace zwiazane z wykonaniem poboczy
utwardzonych oraz odtworzeniu istniejacych zjazdow z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm. Poczatek odcinka oraz polaczenie ze
skrzyzowaniem w km 2+977,84 nalezy wysokosciowo dopasowac do skrzyzowania z droga
istniejaca.

e Zapewnione bedzie prawidlowe odwodnienie przedmiotowego terenu dzialek dzigki nadaniu
odpowiednich spadkow podtuznych 1 poprzecznych nawierzchni, a takze oczyszczeniu
rowow przy drodze. Dodatkowo zaprojektowano przepust kotowy o $rednicy fi 1000mm w
km 0+077,61, ktory jest niezbedny do odprowadzania wod opadowych z przydroznego
rowu. Zakres przewidzianych robdt przedstawiono na rysunkach zamieszczonych w czgsci
rysunkowej niniejszego opracowania.

e Do celow projektowych dla przedmiotowej inwestycji zatozono:

e -« latwe warunki wodne,

e « proste warunki gruntowe

e + grupg nosnosci podtoza G1,

e < pierwsza kategori¢ geotechniczng w zakresie drogowym z odwodnieniem zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia

e 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych

Droga nr 111574Li 111590L.0od km 0+000.00 do km 3+727.40
Szerokos$¢ nawierzchni —3,5 m
Pochylenie poprzeczne nawierzchni — spadek jednostronny 2%
Szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75 m
Sciezka rowerowa na cze$ci odcinka - szer. 2,0m
Pochylenie poprzeczne poboczy — spadek jednostronny 4%
Mijanki o szer. 3,5m+1,5m
Zjazdy indywidualne- szer. 3,5m

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- kategoria ruchu — KR2

- obciazenie nawierzchni - 100 kN/o$

- kategoria podloza gruntu G3

5. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni zgodne z rysunkami w czg$ci rysunkowe;.
Ogoblny opis:

Konstrukcja nawierzchni drogi nr 1115741, w km 0+000 do km 1+570:
e Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S gr. 3 cm
e Warstwa wyrdéwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowejAC 16 Wgr. 4 cm
e Warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej 0-31,5 gr. 20cm
e Warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej 0-63 gr. 30cm
e Geowldknina separacyjna

Konstrukcja nawierzchni drogi nr 111574L w km 1+570 do km 2+977.84 oraz drogi nr
111590L od km 3+066,15 do km 3+415,40:
e Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S gr. 3 cm
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e Warstwa wyrdwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16 W gr. 4 cm
e Warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralnej 0-31,5 gr. ok. Scm

Konstrukcja nawierzchni drogi nr 111590L od km 3+415.40 do km 3+727.40:
e Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S gr. 3 cm
e Warstwa wyrdéwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16 W gr. 4 cm
e Warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej 0-31,5 gr. 20cm

Zestawienie powierzchni objetych opracowaniem

Na powierzchnie objeta opracowaniem sktadaja sie:
e Nawierzchnia calej drogi z betonu asfaltowego ok. 13015,82m’
e nawierzchnia poboczy 1 poszerzen tukdéw z kruszywa taman. 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie. ok. 5 538,64 m’
. nazwierzchnia zjazdow z kruszywa faman. 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie. ok. 117,6
m

¥.aczna powierzchnia objgta opracowaniem ok. 18672.06m2
6. Odwodnienie

Zaprojektowano normatywne spadki poprzeczne i1 podtuzne projektowanych elementéw w
celuodprowadzenia wody opadowej oraz oczyszczenie rowu przydroznego. Wody opadowe tak jak
dotychczas beda odprowadzone powierzchniowo. Ponad to zaprojektowany zostat przepust fi
1000mm w km 0+077,61 wraz z dodatkowym rowem przydroznym odprowadzajacym wode
opadowa w km 0+000,00 + km 0+077,61.Projektowany przepust betonowy bedzie stuzyt do
przeprowadzenia wod opadowych z rowu lewostronnego na druga strong jezdni drogi gminne;.
Wiot 1 wylot nalezy zabezpieczy¢ ptytami azurowymi.

Budowa przepustu pod jezdnia drogi gminnej km 0+077,61:

Lokalizacja przepustu: dziatka nr ewid. 155/2 — obrgb: Wieprzéw Tarnawacki

- potozenie wlotu (wspotrzedne geograficzne): N: 50030°35.24”, E: 23026°9.67”
- potozenie wylotu (wspotrzedne geograficzne): N: 50030°34.99”, E: 23026°9.54”
- $rednica wylotu: @1000 mm.

- rz¢dna wlotu: 273,45 m n.p.m.

- rz¢dna wylotu: 273,25 m n.p.m.

- dlugo$¢ przepustu: 10,0 m

- pochylenie dna przepustu: 2%

Budowa rowu drogowego prawostronnego km 0+000,00 ~ km 0+077,61:
Lokalizacja: dziatka nr ewid. 155/2 — obregb: Wieprzow Tarnawacki

- potozenie poczatek (wspotrzedne geograficzne): N: 50030°35.37”, E: 23026°6.44”
- potozenie koniec (wspotrzedne geograficzne): N: 50030°34.99”, E: 23026°9.54”
- rz¢dna poczatkowa: 273,09 m n.p.m.

- rz¢dna koncowa: 273,25 m n.p.m.

- szerokos$¢ dna rowu: 1,50 m

- pochylenie skarp rowu: 1:1

- gleboko$¢ rowu: 1,50 m

- dlugo$¢ rowu: 77,61 m

- pochylenie dna rowu: 0,2%
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6.1 Warunki geotechniczne

Warunki wodne w zwiazku z wystgpowaniem wody gruntowej na gltebokosci 2,0 m sa przecigtne
dla nasypu do 1,0 m i wykopu do 1,0 m.

7. KANAL TECHNOLOGICZNY

Projektuje si¢ budowe kanatu technologicznego w odlegtosci 0,75 m od krawedzi jezdni po stronie
prawej drogi (w poboczu). Ciag kanatu technologicznego powinien by¢ zbudowany z jednego
modutu sktadajacego si¢ z nastgpujacych rur:

Kanat technologiczny typu KTu - projektowany w miejscach o matym narazeniu na uszkodzenia
mechaniczne. Ciag zlozony z modutu jednej rury karbowanej o gladkich $cianie wewngtrznej RO
125/108 ($rednica zewn. /$rednica wewn.), dwdch rur RS40/3,7 mm 1 dwoch prefabrykowanych
wiazek mikrorur o $rednicy zewngtrznej 40 mm +5. Wiazka zawiera siedem mikrorurek o $rednicy
10 mm.

Rury RS 1 prefabrykowane wiazki mikrorur WMR powinny by¢ zlozone w Sciste wiazki czterech
rur, zwigzane opaskami samozaciskowymi, posiadajacymi odpowiednie certyfikaty do uktadania w
ziemi oraz w miejscach narazonych na dziatanie promieni UV, w odstgpach nie wigkszych niz 2 m.
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Zalecane odcinki rur RS 1 prefabrykowanych wigzek mikrorur od studni do studni bez zlaczek.
Wiazka rur RS, mikrorur WMR 1 RO powinna by¢ utozona w mozliwie linii prostej, na podsypce
piaskowej o grubosci min. 10 cm 1 przysypana warstwa przesianej ziemi o grubos$ci nie mniejszej
niz 10 cm. Minimalny promien tuku utozenia rur RS 1 wigzek mikrorur WMR nie powinien by¢
mniejszy niz 10 m. Rury RO dla ciaggdéw KTu nalezy uklada¢ nad modutami z rur RS 1 WMR,
oddzielone warstwa piasku o grubosci 50 mm. Rury RO powinny by¢ taczone za pomoca
zgrzewania lub zlaczkami zewngtrznymi. Rury RS powinny by¢ taczone za pomoca zlaczek
skrgcanych a wiazki WMR specjalnymi ztagczkami mikrorur.

Kanat technologiczny typu KTp - projektowany w miejscach o duzym narazeniu na uszkodzenia
mechaniczne. Ciag ztozony z modutu jednej rury RO 125/7,1 ($rednica zewn./grubos¢ $cianki.) oraz
dwoéch rur RS40/3,7 mm 1 dwoch prefabrykowanych wiazek mikrorur o $rednicy zewnetrznej 40
mm +5, zainstalowanych w dodatkowej rurze ostonowej o $rednicy 125/11,4 mm ($Srednica
zewn./grubos¢ $cianki). Wiazka zawiera siedem mikrorurek o srednicy 10 mm.
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Poszczegodlne rury RS w module powinny by¢ oznaczone unikalnym kolorem w celu identyfikacji
rury w ciagu na catej dtugosci projektowanego odcinka linii. Polaczenia rur nalezy wykonywane
wylacznie w studniach kablowych za pomoca odpowiednich ztaczek skrecanych lub obudow
liniowych w przypadku mikrokanalizacji, przy czym nalezy zawsze dazy¢ do tego by odcinki bez
zlaczy byly jak najdluzsze. Rury RS oraz wiazki mikrorur powinny zachowywaé ciaglos¢ 1
wykazywac¢ szczelno$¢ pneumatyczna na odcinkach pomigdzy studniami ztaczowymi. Rury RS
przechodzace przez studnie powinny by¢ szczelne na kazdym odcinku. Rury RO instalowane w
odpowiednich ciggach kanalow technologicznych dla innych kabli telekomunikacyjnych nalezy
uszczelnia¢ uszczelkami gwarantujacymi wodoszczelnos$¢.

Studnie kablowe — projektuje si¢ studnie typu SKR-1 usytuowane na koncach ciagu kanatu
technologicznego (studnie przepustowe), na odcinkach prostoliniowych - jako posrednie punkty
umozliwiajace zaciagnigcie kabla, w punktach zalaman trasy, przy licznych zakrgtach trasy
kanatow kablowych.

8. WYKONANIE I ODBIOR ROBOT

8.1 Organizacja ruchu
Organizacja ruchu przedstawiona jest w oddzielnym opracowaniu..

8.2. Charakterystyka ekologiczna

Na przebudowe drogi nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych oddziatywaé na srodowisko wg
Rozporzadzenia Rady Ministréw (DU z 2016 r. poz. 71).

Nie zmienia lokalizacji zrédla zanieczyszczen, a takze nie powoduje zwigkszenie natgzen ruchu i
zmian struktury rodzajowej ruchu, z zatem nie bedzie miata wptywu na zwigkszenie uciazliwosci
halasowej 1 spalinowej, oraz na powierzchnig ziemi 1 stan srodowiska naturalnego.

Roboty beda prowadzone w nastgpujacej kolejnosci:
» Oznakowanie miejsca robot,
» Zabezpieczenie terenu budowy przed dostepem osdb nieupowaznionych,
» Roboty pomiarowe i geodezyjne,
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Roboty przygotowawcze - usunigcie warstwy humusu, roboty rozbidorkowe, karczowanie
pni,

Wykonanie robot ziemnych: wykopy, nasypy,

Budowa przepustow pod korona drogi,

Wykonanie zjazdow,

Wykonanie kanatu technologicznego,

Wykonanie warstw konstrukcyjnych na jezdni,

Roboty wykonczeniowe, porzadkowanie terenu.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, specyfikacja
techniczna 1 wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary, regulacje daty wyniki
pozytywne. Z przeprowadzonych badan odbiorczych nalezy sporzadzi¢ protokot.
Prowadzone roboty maja by¢ zabezpieczone i oznakowane tak by nie stwarza¢ zagrozenia
uzytkownikom ruchu.

» Rysunki, przedmiary robot, specyfikacje techniczne i czg$¢ opisowa sa dokumentami
wzajemnie si¢ uzupehliajacymi. Wszystkie elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie
ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie ujete w specytikacji winne by¢ traktowane
tak jakby byly ujete w obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow
dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktory zobowiazany bedzie do rozstrzygnigcia
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problemu
9. Usunigcie kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu

Roboty nie koliduja z istniejaca infrastruktura podziemna, jednakze nalezy zwroci¢
szczegblna uwage na istniejace urzadzenia 1 do nich dostosowac niweletg drogi.

10. Dane o wpisie z rejestru zabytkoéw oraz o ochronie Srodowiska
Przedmiotowa droga nie lezy w zasiggu terenéw objetych ochrona konserwatorska.

Przyjete rozwiazania projektowe nie naruszaja istniejacego stanu srodowiska, przyczyniaja si¢ do
poprawy stanu technicznego drogi, a co za tym idzie do zmniejszenia hatasu generowanego
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II. Cz¢$¢ rysunkowa

Plan orientacyjny Rys 1

Plan sytuacyjny Rys 2

Przekroje poprzeczne konstrukcyjne Rys 3

Niweleta odc. Od km 0+000 do km 1+570 Rys. 4a-4h
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